Transportstyrelsens forfattningssamling PN IRONSPORY
Transportstyrelsens foreskrifter om TSFS 2011:114
prestandasakerhet vid flygning med flygplan; Utkom fran trycket

den 16 december 2011
beslutade den 7 december 2011.

Transportstyrelsen foreskriver foljande med stod av 12 kap. 4 § luftfarts- LUFTFART

forordningen (2010:770). Serie OPS

Inledande bestammelser
Tillampningsomréde

18 Dessa foreskrifter ska tillampas vid prestandaberakningar for flygning
med

1. svenskregistrerade flygplan, och

2. utlandsregistrerade flygplan som anvands av svenska tillstandsinne-
havare.

Foreskrifterna ska inte tillampas av operatérer som har drifttillstand
enligt bilaga 111 till radets forordning (EEG) nr 3922/91 av den 16 december
1991 om harmonisering av tekniska krav och administrativa forfaranden
inom omradet civil luftfart! (EU-OPS) eller for ultralatta flygplan och
motorsegelflygplan.

2 8 Prestandaberdkningar for flermotoriga flygplan vars maximala start-
massa overstiger 5 700 kg och for alla flermotoriga jetflygplan ska utforas i
enlighet med foreskrifterna om prestandasikerhet i EU-OPS. Alternativt far
ett prestandaunderlag som har godkénts av Transportstyrelsen anvéndas.

Brukare av Ovriga flermotoriga flygplan kan efter ansokan och god-
kannande fa tillimpa motsvarande foreskrifter om prestandaséakerhet i EU-
OPS i stéllet for 16 § i dessa foreskrifter.

Definitioner och forkortningar

38 | dessa foreskrifter avses med

1EGT L 373, 31.12.1991, s. 4 (Celex 31991R3922).
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bruksflyg

firmaflyg

flyghandbok

flygplan

IFR

motorsegelflygplan

privatflyg

standardatmosfar

ultralatta flygplan

VFR

verksamhet med luftfartyg dar luftfartyget anvands for
sérskilda uppgifter som t.ex. jordbruksflyg, lyft vid
byggnadsarbeten, fotoflyg, évervakningsflyg, patrull-
tjanst, flygraddningstjanst och reklamflygning

privatflygverksamhet som bedrivs for foretags eller
organisations egen rakning och inte mot ersittning fran
utomstéende och som utgdr en mindre del av foretagets
eller organisationens verksamhet

en handbok som innehdller begransningar, inom vilka
ett luftfartyg &r att anse som luftvérdigt samt ndd-
vandiga foreskrifter och upplysningar for flygbesatt-
ningens sakra handhavande av luftfartyget; flyg-
handbok har 2 former, némligen

a) godkénd flyghandbok (t.ex. approved airplane
flight manual). Flyghandbok som helt eller delvis god-
kants av Transportstyrelsen eller annan luftfarts-
myndighet

b) bolagsflyghandbok (Flight manual, company
edition). Flyghandbok utarbetad av ett flygforetag pa
grundval av den godkénda flyghandboken for att till-
godose foretagets eget behov

luftfartyg tyngre an luften, som framdrivs av en kraft-
kalla och som erhdller sin lyftkraft under flygning
huvudsakligen genom luftens reaktion mot ytor, vilka
forblir fasta under givna flygtillstand

(instrument flight rules) beteckning for instrument-
flygreglerna

luftfartyg med en eller flera motorer som nar motorn
(motorerna) inte ar i gang har egenskaper som ett
segelflygplan

verksamhet med luftfartyg som varken ar kommersiell
luftfart, skolflyg eller verksamhet med luftfartyg dar
luftfartyget anvands for sérskilda uppgifter, s.k.
bruksflyg; som privatflyg rdknas aven flygverksamhet
som bedrivs for foretags eller organisations egen rék-
ning och inte mot ersattning mot utomstaende och som
utgér en mindre del av foretagets eller organisationens
verksamhet

en av ICAO faststalld referensatmosfar med bestamda
fysikaliska data som temperatur, tryck, tathet m.m. for
olika hgjder dver havets medelnivé

flygplan som konstruerats for att fylla konstruktions-
kraven enligt Luftfartsverkets foreskrifter (LFS 1992:30)
om andring i Bestammelser for Civil Luftfart — Material-
bestammelser (BCL-M) 5.4

(visual flight rules) beteckning for visuellflygreglerna



VS0 (velocity stall landing) 6verstegringsfart i landnings-
konfiguration
VSl (stalling speed) beteckning for dverstegringsfarten utan

motoreffekt hos ett flygplan med specificerad konfigu-
ration ifrdga om landstall, klaffar etc.

Allmant

48 Prestandaberdkningar ska utféras ndr en flygning planeras.
Berakningarna ska baseras pa de operativa forhallanden som kan forvéntas
komma att galla. Genom berédkningarna ska befélhavaren forsékra sig om att
minimikraven for prestandasakerhet vid start, pa stracka och vid landning ar

uppfyllda.

58 De uppgifter om prestanda och operativa begransningar som finns
angivna i den flyghandbok som hor till luftfartyget, eller i en motsvarande
handling som &r godkénd av Transportstyrelsen, ska beaktas.

68 De uppgifter som faststallts for flygplanstypen betréffande vikt-
reducering genom bréansleférbrukning m.m. ska anvéndas vid berékningarna.

7 8 De senaste uppgifterna och prognoserna som finns tillgangliga, i forsta
hand inom luftfartssystemet, ska anvéndas nédr korrektioner for variabla
forhallanden sasom vind, temperatur och banbeskaffenhet m.m. ska fast-
stallas.

Start

88 Nar en flygning planeras ska startstrackan beraknas och nedanstaende
omstandigheter ska beaktas om inte ndgot annat anges i flyghandboken:

1. Tryckhojd.

2. Temperatur i den omgivande luften vid start.

3. Vindkomposant vid start, dock hdgst 50 % av rapporterad eller upp-
skattad motvindskomposant och minst 150 % av rapporterad eller upp-
skattad medvindskomposant i startriktningen.

4. Banbeskaffenhet.

5. Ovriga faktorer som har betydelse enligt flyghandboken, t.ex. anvénd-
ning av avisningssystem.

98 Om flyghandboken inte innehdller ndgra uppgifter om vilken inverkan
lufttemperatur, vindkomposant och banbeskaffenhet, eller startmassa lagre
an hogsta tillitna startmassa, har pé& startstrickan ska nedanstaende
korrektioner anvéndas fore start:

1. Startstrackan far minskas med 1 % per knop aktuell motvindskompo-
sant i startriktningen och ska 6kas med minst 4 % per knop aktuell
medvindskomposant.
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2. Startstrackan ska okas med 1 % per grad (C) dver standardtempe-
raturen och far minskas med 1 % per grad (C) under standardtemperaturen.

3. En start far inte genomforas om den aktuella medvindskomposanten
Overstiger 5 knop.

4. En beraknad startstracka som har baserats pa start fran en torr belagd
bana (asfalt eller motsvarande) ska korrigeras om forutsattningarna for-
andras. Uppgifterna i nedanstdende tabell utgér riktvarden for minsta
korrektioner.

Banbeskaffenhet Okning av startstracka

Haérd kortklippt grasyta (5-10 cm). 10 %

Vatten eller slask. Max djup 2,5cm. |20 % per cm

Tung (kram) snd. Max djup 5 cm. 10 % per cm

Pudersnd. Max djup 10 cm. 5 % per cm

5. Startstrackan far minskas med 15 % per 10 % minskning av start-
massan.

Landning

108 Nar en flygning planeras ska landningsstrackan beraknas och nedan-
stdende omstandigheter beaktas:

1. Flygplatsens hojd éver havet.

2. Banbeskaffenhet, sasom grésyta eller hal bana pa grund av snd, vatten
eller is.

3. Vind enligt aktuell vaderprognos.

4. Ovriga faktorer som har betydelse enligt flyghandboken.

118 Den uppmatta landningsstrackan enligt flyghandboken ska utgdra den
horisontella distansen fran det att flygplanet passerar en hojd av 15 meter
(50 fot) over landningstroskeln till dess att flygplanet har stannat. Farten
Over landningstroskeln ska forutséttas vara lagst 1,3 VSO.

12§ Nedanstdende korrektioner ska anvandas om flyghandboken inte
innehéller nagra uppgifter om vilken inverkan banbeskaffenhet, eller
landningsmassa lagre an hogsta tillatna landningsmassa, har pa landnings-
strackan.

1. En beraknad landningsstracka som har baserats pa landning pé en torr
belagd bana (asfalt eller motsvarande) ska korrigeras om forutsattningarna
forandras. Uppgifterna enligt nedanstdende tabell utgor riktvarden for
minsta korrektioner.

Banbeskaffenhet Okning av landningsstracka
Vat kortklippt grasyta 20 %
Vat hardgjord sno eller vat is 50 %
Torr hérdgjord sno eller torr is 20 %




2. Landningsstrackan far minskas med 5 % per 10 % minskning av
landningsmassan.

Enmotoriga flygplan
Start

138 Nedanstdende faktorer ska beaktas om inte ndgot annat anges i
flyghandboken.

Startmassan fér inte vara hogre 4n att flygplanet kan na 15 meters (50 fot)
héjd dver startbanan inom

1. 80 % av tillganglig startstrécka for bruksflyg och skolflyg, se bild 1,
och

2. tillganglig startstrécka for dvrigt privatflyg, se bild 2.

Nér startstrdckan beréknas enligt ovan ska flygplanets fart forutsattas
vara minst 120 % av stallfarten (1,2 x VS1) nér det passerar 15 meters
(50 fot) hojd.
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Nodvandig startstracka far hogst vara 80% av tillganglig startstracka ‘
. >

Tillganglig startstricka ska vara minst 1,25 ganger nodvéndig startstracka

Bild 1

Fart = min 1,2 Vg1 .

‘ Nodvandig startstracka far vara hela den tillganglig startstrackan

Bild 2
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Landning

14 8§ Startmassan far inte vara hogre an att den berdknade landnings-
strackan i vindstilla vid ankomst till malflygplatsen eller alternativflygplatsen
ryms inom 70 % av den tillgangliga landningsstrackan, se bild 3.
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» Fart =min 1,3 Vgg
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Nédvandig landningsstracka far hogst | Stopp
_vara 70% av tillganglig landningsstrdcka N
Tillganglig landningsstricka ska vara ’
minst 1,43 ganger nodvandig landningsstricka
Bild 3

Flermotoriga flygplan
Start

158 Nedanstdende faktorer ska beaktas om inte nagot annat anges i flyg-
handboken.

Startmassan far inte vara hogre an att flygplanet med samtliga motorer i
funktion kan nd 15 meters (50 fot) hojd Gver startbanan inom 80 % av den
tillgangliga startstrackan, se bild 4.
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Nodvéndig startstracka far hogst vara 80% av tillganglig startstracka

P

I
Tillgénglig startstricka ska vara minst 1,25 gdnger nédvéndig startstricka

Bild 4

P& stracka

16 § Startmassan far inte vara hogre an att flygplanet med en motor ur
funktion och med fungerande motor(er) pd max kontinuerlig effekt, kan
stiga med 15 meter (50 fot) per minut pa en hojd av 300 meter (1 000 fot) i
temperatur enligt standardatmosfar éver det hogsta hindret inom ett avstand
av 10 NM (nautisk mil) vid IFR-flygning och 0,5 NM vid VFR-flygning pé
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béda sidor om den avsedda fardlinjen. Stigkravet ska dock kunna uppfyllas
pa en hojd av lagst 1 500 meter (5 000 fot) vid IFR-flygning. Se bild 5.

Som ett alternativ kan en procedur for s.k. drift-down anvéndas efter ett
godkéannande av Transportstyrelsen.

50 ft per min

Havsniva

Terranghojder inom 20 NM (IFR) och 1,0 NM (VFR)
(10 NM vid IFR-flygning och 0,5 NM vid VFR-flygning
pa bada sidor om den avsedda fardlinjen)

Bild 5

Landning

17§ Startmassan far inte vara hogre an att den beraknade landnings-
strackan i vindstilla vid ankomst till malflygplatsen eller alternativflygplatsen
ryms inom 70 % av den tillgédngliga landningsstrackan. Se bild 6.
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" Nodvindig landningsstracka far hogst " | Stopp
__ vara 70% av tillganglig landningsstracka

- Tillganglig landningsstracka ska vara
minst 1,43 ganger nddvandig landningsstricka

Y

Bild 6

Undantag

18§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.
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Denna forfattning trader i kraft den 1 februari 2012 d& Luftfartsstyrelsens
foreskrifter om prestandasékerhet vid flygning med flygplan (LFS 2007:14)

upphor att galla.

Pa Transportstyrelsens vagnar

STAFFAN WIDLERT

Magnus Lundin
(Luftfartsavdelningen)
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